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Lamel lendach 


Die Erfindung betrifft ein Lamellendach gemafi dem Oberbegriff 
des Anspruches 1 . 

Lamel lendacher der vorgenannten Art sind aus der DE 199 27 654 
CI bekannt. Die Ausstellbewegung in Fahrzeuglangsrichtung auf- 
einander folgender Lamellen erfolgt durch Zwangskopplung des 
Lamellentragers der einen Lamelle gegen die Steuerwippe der 
anderen Lamelle, wobei die Steuerwippe uber einen Stutzzapfen 
in einer Fiihrungskulisse der anderen, bezogen auf die Fahrt- 
richtung vorderen Lamelle lauft, die aufgrund der Zwangskopp- 
lung beim Ausschwenken der ruckwartigen Lamelle uber die Steu- 
erwippe aufgestellt wird. Die Zwangskopplung ist dadurch rea- 
lisiert, dass der Lamellentrager der ruckwartigen Lamelle und 
die mit der vorderen Lamelle zusammenwirkende Steuerwippe in 
Fahrzeuglangsrichtung einander uberlappend auf einem Fiihrungs- 
schlitten abgestiitzt sind und im Uberlappungsbereich uber eine 
kulissengef lihrte Schwenkachse verbunden sind. 

Die Vorteile einer solchen Konstruktion liegen in ihrem grund- 
satzlich einfachen Aufbau, ihrer Funktionssicherheit und auch 
ihrem geringem Raumbedarf. Es sind hierfiir aber verhaltnisma- 
flig hohe Krafte bei engen Tolerierungen zu beherrschen, so 
dass f ertigungstechnisch bei einer solchen Losung relativ hohe 
Anf orderungen zu erfullen sind. 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
eine Losung zu schaffen, die bei guter f ertigungstechnischer 
Beherrschbarkeit zusatzlich weitere funktionale Moglichkeiten 
erof f net . 
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Gemafi der Erfindung wird dies bei einem Lamellendach der ein- 
gangs genannten Art durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruches 1 erreicht, die giinstige Hebellangen ermoglichen und 
dadurch sowohl Vorteile in der Beherrschung der auf zunehmenden 
bzw. auf zubringenden Krafte wie auch hinsichtlich der einzu- 
haltenden Toleranzen erbringen. Zusatzlich kann die bei dieser 
Losung gegebene Oberlappung der Steuerwippe zu der bezogen auf 
die Fahrtrichtung vorderen Lamelle und ihrem Lamellentrager in 
einfacher Weise genutzt werden, urn diese Lamelle in Offnungs- 
richtung des Lamellendaches, aber auch in Gegenrichtung gegen 
den riickwartigen Fiihrungsschlitten abzustiitzen und eine dies- 
beziigliche Verriegelung in Abhangigkeit vom Ausstellwinkel der 
ruckwartigen Lamelle zu steuern. 

Diese Schubabstiitzung aufeinander folgender Fiihrungsschlitten 
lasst sich bei dem erf indungsgemaften Grundkonzept mit geringem 
Aufwand mit einer Verriegelung der in der Of f nungsstellung des 
Lamellendaches aufeinander gefahrenen Fiihrungsschlitten gegen- 
einander kombinieren, wobei der hierfur vorgesehene Sperrhebel 
mit dem jeweiligen Fiihrungsschlitten in bevorzugter Weise ko- 
axial zur Steuerwippe verbunden sein kann, so dass diesbezug- 
lich mit verringertem Fertigungsaufwand auch eine geringere 
Toleranzempf indlichkeit einhergeht . 

Der Sperrhebel kann zudem bei dieser Losung in vorteilhaf ter 
Weise in einer Doppelf unktion genutzt werden, namlich einer- 
seits, wie vorstehend beschrieben, zur Verriegelung der auf- 
einander gefahrenen Fiihrungsschlitten gegeneinander, und ande- 
rerseits, bezogen auf die SchlieBlage des Lamellendaches, als 
Rastabstutzung gegenuber der jeweils bezogen auf die Fahrt- 
richtung vorne liegenden Lamelle bzw. deren Lamellentrager, 
wobei diese Rastabstutzung bei entsprechender konstruktiver 
Auslegung erganzend und uberlappend zur schubsteifen Abstiit- 
zung aufeinander folgender Lamellentrager uber die jeweilige 
Steuerwippe eingesetzt werden kann, so dass die entsprechenden 
Kupplungsf lachen verringerten Belastungen ausgesetzt sind bzw. 
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auch so gestaltet werden konnen, dass in den jeweiligen Ver- 
riegelungspositionen eine Verspannung der gegeneinander auf- 
laufenden Kupplungsf lachen eintritt, die fur die Sicherung des 
jeweiligen Dachverbundes im Hinblick auf die Aussteifung wie 
auch im Hinblick auf die Vermeidung von Klappergerauschen vor- 
teilhaft sein kann. 

Die Erfindung lasst sich bei verhaltnismafiig geringer Grofie 
der Flihrungsschlitten und bei einer kompakten Konf iguration 
der Ftihrungsmechanik realisieren, wobei sich ein in Fahrzeug- 
querrichtung geschichteter Aufbau mit zur Fahrzeugauflenseite 
hin gelegenem Sperrhebel, zur Fahrzeugmitte auf diesen folgen- 
der Steuerwippe sowie auf diese folgendem Lamellentrager als 
zweckmafiig erweist, der auch im Uberlappungsbereich dieser 
Teile so schmal baut, dass der Lamellentrager auf seiner der 
Fahrzeugmitte zugewandten Seite mit einer Auskragung versehen 
werden kann, die als Anschlag fiir die dem nachst folgenden 
Flihrungsschlitten zugeordnete Steuerwippe genutzt werden kann. 

Aufgrund der in Verschieberichtung des Lamellendaches gleich- 
gerichteten und einander iiber lappenden Erstreckung des Sperr- 
hebels, der Steuerwippe und des Lamellentragers, die einem 
Flihrungsschlitten zugeordnet und gegenuber diesem gelagert 
sein, sowie aufgrund dessen, dass in der Of f nungsstellung des 
Lamellendaches bei aufeinander gefahrenen Flihrungsschlitten 
nicht nur die ausgestellten Lamellen mit den ihnen zugeordne- 
ten Lamellentragern einander in Verschieberichtung des Daches 
liberlappen, sondern auch die Sperrhebel und die Steuerwippen 
von aufeinander folgenden Flihrungsschlitten, bietet die Erfin- 
dung auch die Moglichkeit, insbesondere die Steuerwippen zur 
jeweiligen Abstiitzung der Lamellen bzw. der zugehorigen Lamel- 
lentrager gegen den Flihrungsschlitten zu nutzen, der in Off- 
nungsrichtung des Lamellendaches auf den Flihrungsschlitten 
folgt, gegentiber dem die jeweilige Lamelle gelagert ist. Hier- 
zu ist es insbesondere von Vorteil, den in der Fiihrungskulisse 
eines Lamellentragers laufenden Stiitzzapfen der Steuerwippe, 
die auf dem zum Lamellentrager ruckwartigen Flihrungsschlitten 
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gelagert ist, als Kupplungselement fiir die Steuerwippe zu nut- 
zen, die auf dem jeweils vorauf gehenden Fuhrungsschlitten ge- 
lagert ist und die beim Auffahren dieses Fuhrungsschlittens 
gegen den Stutzzapfen verriegelbar ist. Bei einer derartigen 
Abstutzung bilden aufeinander folgenden Fuhrungsschlitten zu- 
geordnete Steuerwippen jeweils Sttitzdreiecke, die den Verband 
der ausgestellten Lamellen aussteifen, wobei die Aussteifung 
durch eine entsprechende Verspannung in der Kupplungsverbin- 
dung der uber den Stutzzapfen miteinander verkuppelten Steuer- 
wippen erhoht werden kann. 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich 
aus den Ansprtichen. Ferner wird die Erfindung nachfolgend an- 
hand der Zeichnungen mit weiteren Einzelheiten erlautert. Es 
zeigen: 

s 

Fig.l bezogen auf ein Lamellendach fur Fahrzeuge mit 

quer zur Dachoffnung liegenden Lamellen, die bei- 
derseits der Dachoffnung in in Fahrzeuglangsrich- 
tung verlaufenden Fuhrungsschienen uber Fuhrungs- 
schlitten gefuhrt sind und die in der Schlieft- 
stellung einen flachigen, die Dachoffnung abde- 
ckenden Verbund bilden und in der Of f nungsstel- 
lung entgegen der Fahrtrichtung schichtartig ein- 
ander ubergreifend schrag nach hinten oben ange- 
stellt gegen die riickwartige Begrenzung der Dach- 
offnung verfahren sind, in einer schematisierten 
Ansicht bei teilweise geoffnetem Lamellendach die 
bezogen auf die Fahrtrichtung rechtsseitige Ab- 
stiitzung der Lamellen liber ihre Fuhrungsschlitten 
in der Schienenf uhrung, von der Fahrzeugmitte aus 
gesehen, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung der 

gleichen, bezogen auf die Fahrtrichtung rechts- 
seitigen Lamellenabstutzung in einer Ansicht von 
der Gegenseite, d.h. von seitlich aufien, wobei 
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der Obersichtlichkeit halber die zwischen Lamel- 
lentrager und Sperrhebel liegende Steuerwippe 
nicht dargestellt ist, 

Fig. 3 und 4 eine schematisierte isolierte Darstellung eines 
Fuhrungsschlittens in Seitenansicht und Drauf- 
sicht, 

Fig. 5 und 6 einen Fuhrungsschlitten gemafi Fig. 3 und 4 in 
Seitenansicht und Draufsicht, wobei der Fuhrungs- 
schlitten ein Sperrelement in Form eines Sperrhe- 
bels tragt, 

Fig. 7 und 8 den Fig. 3 bzw. 5 und 4 bzw. 6 entsprechende Dar- 
stellungen, wobei der Fuhrungsschlitten nunmehr 
mit Sperrelement und Steuerwippe dargestellt ist, 

Fig. 9 und 10 den Fig. 3 bzw. 5 bzw. 7 und 4 bzw. 6 b£w. 8 ent- 
sprechende Darstellungen, wobei zu Sperrelement 
und Steuerwippe der vom jeweiligen Fuhrungs- 
schlitten getragene und iiber eine Schwenkachse 
lagefest mit diesem Fuhrungsschlitten schwenkbar 
verbundene Lamellentrager zusatzlich dargestellt 
ist, und 

Fig. 11 eine Explosionsdarstellung, stark schematisiert , 

eines Flihrungsschlittens mit gemafi Fig. 9 und 10 
zugeordneten Teilen der Ftihrungsmechanik in Per- 
spektive. 


Die Fig. 1 und 2 zeigen ein Lamellendach gemafi der Erfindung 
in der Zuordnung zu einem Fahrzeug, wobei sich die Darstellung 
bezuglich des Fahrzeuges auf einen Teil der Dachoffnung 1, der 
seitlich in Fahr zeuglangsrichtung zur Dachoffnung 1 verlaufen- 
den Fuhrungsschienen 2 und der ruckwartigen Begrenzung 3 der 
Dachoffnung 1 beschrankt. Die Dachoffnung 1 ist bei geschlos- 
senem Lamellendach 4 von den Lamellen LA, im einzelnen LI bis 
L4 iiberdeckt, wobei die Lamellen LI bis L4 in der angesproche- 
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nen Schlielistellung einen flachigen Verbund bilden, abweichend 
von der in den Fig. 1 und 2 gezeigten teilweisen Of f nungsstel- 
lung. Bezogen auf diese Of f nungsstellung sind die Lamellen LI 
bis L4, wie fur die Lamellen L3 und L4 erkennbar, einander 
schichtartig ubergreifend schrag nach oben angestellt, und 
zwar, entgegen dem die Fahrtrichtung des Fahrzeuges und die 
SchlieiJrichtung des Lamellendaches symbolisierenden Pfeil F, 
schrag nach hinten und oben. 

Die Abstutzung der Lamellen LI bis L4 gegeniiber dem Fahrzeug- 
aufbau erfolgt uber die in den Fuhrungsschienen 2 laufenden 
Fuhrungsschlitten FU, im einzelnen Fl bis F5, wobei jede der 
Lamellen LI bis L4 auf zwei der Fuhrungsschlitten Ft) abge- 
stutzt ist, so beispielsweise die Lamelle LI auf den Fuhrungs- 
schlitten Fl und F2 und die Lamelle L2 auf den Fuhrungsschlit- 
ten F2 und F3 . Damit ergibt sich entsprechend der Abfolge eine 
Lagerung bzw. Abstutzung aufeinander folgender Lamellen, so 
beispielsweise LI und L2, in deren Obergangsbereich auf einem 
Fuhrungsschlitten F2 . 

Die nachfolgende Beschreibung der Erfindung ist im Wesentli- 
chen auf die Beschreibung der im Obergang zwischen aufeinander 
folgenden Lamellen LA liegenden und jeweils einen Fuhrungs- 
schlitten Ft), so beispielsweise dem Fuhrungsschlitten F2 zuge- 
ordneten Flihrungsmechanik 6 beschrankt, die entsprechend dem 
Fuhrungsschlitten F2 im Obergang zwischen den aufeinander fol- 
genden Lamellen, so beispielsweise LI und L2 liegt und uber 
die der Fuhrungsschlitten F2 mit dem Lamellentrager Tl bzw. T2 
der flir die Lamellen LI bis L4 entsprechend mit TR, im einzel- 
nen mit Tl bis T4 bezeichneten Lamellentrager verbunden ist. 

Jede der Lamellen LI bis L4 ist auf dem bezogen auf die Fahrt- 
richtung des Fahrzeuges, bzw. Schlieiirichtung des Daches F je- 
weils vorderen Fuhrungsschlitten Fl bis F4 schwenkbar abge- 
stutzt, wobei die entsprechenden Schwenkachsen jeweils mit 7 
bezeichnet sind und dem bezogen auf die Fahrtrichtung F rlick- 
wartigen Ende des jeweiligen Fuhrungsschlitten Fl bis F4 zuge- 
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ordnet sind. Die Verbindung der jeweiligen Lamelle LI bis L4 
mit den zugehorigen Fuhrungsschlitten Fl bis F5 erfolgt liber 
den der Lamelle LI bis L4 jeweils zugeordneten Lamellentrager 
Tl bis T4, der in seiner Langserstreckung mit einer nach der 
von der jeweiligen Lamelle LI bis L4 abgewandten Seite durch- 
gebogenen, in Langsrichtung verlaufenden Fuhrungskulisse 8 
versehen ist, in die jeweils ein Stutzzapfen 9 eingreift, der 
bezogen auf die jeweilige Fuhrungsmechanik 6 einer Steuerwippe 
10 zugeordnet ist, die auf dem zur jeweiligen Lamelle LI bis 
L3 riickwartigen Fuhrungsschlitten Fl bis F4 gelagert ist. Die 
Lagerung der Steuerwippe 10 erfolgt in einer Schwenkachse 11,. 
die bezogen auf den jeweiligen Fuhrungsschlitten Fl bis F4 la- 
gefest ist und dem zur lagefesten Schwenkachse 7 gegeniiberlie- 
genden, vorderen Ende des Ftihrungsschlittens F2 bis F4 zuge- 
ordnet ist. Die Steuerwippe 10 ist ihrerseits aber nicht nur 
Trager des Stiit zzapf ens 9, der in der Fuhrungskulisse 8 des 
bezogen auf den die Steuerwippe 10 jeweils tragenden Fuhrungs- 
schlitten F2 bis F4 vorderen Lamellentragers Tl bis T3 lauft, 
sondern ihrerseits auch mit der jeweils entgegen der Fahrt- 
richtung F nachst folgenden, also riickwartigen Lamelle L2 bis 
L4 derart in Schwenkrichtung der Lamelle abgesttitzt verbunden, 
das entsprechend der Schwenkbewegung der jeweiligen Lamelle LI 
bis L4 zwischen ihrer zum Dachverbund flachigen Lage und der 
aus dem Dach ausgestellten Lage eine Verschwenkung der Steuer- 
wippe 10 stattfindet. 

Die Anbindung der Steuerwippe 10 an der entgegen der Fahrt- 
richtung F jeweils nachst folgenden Lamelle LI bis L4 erfolgt 
iiber eine Langlochf iihrung 12, der am Lamellentrager Tl bis T4 
der jeweils riickwartigen Lamelle LI bis L4 ein Fiihrungszapf en 
13 zugeordnet ist, wie dies insbesondere Fig. 9 und 10 sowie 
Fig. 11 veranschaulichen, wie aber auch in Fig. 2 erkennbar 
ist . 

Beziiglich des Fuhrungsschlittens Fl, der als in Fahrtrichtung 
F vorderster Fuhrungsschlitten keine Abstiitzung fur eine vor- 
aufgehende Lamelle bildet, ist die Steuerwippe 10 ohne Fiih- 
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rungsfunktion fur eine in Fahrtrichtung vorauf gehende Lamelle, 
wird im Ausf Uhrungsbeispiel aus anderweitigen, spater noch an- 
zusprechenden Griinden aber beibehalten. 

Eine Fiihrungsf unktion uber eine Steuerwippe 10 ist auch beztig- 
lich der entgegen der Fahrtrichtung F letzten Lamelle L4 nicht 
gegeben, sondern es ist bezogen auf diese letzte Lamelle L4 
ein zum Fuhrungsschlitten F 5 lagefester Stutzzapfen 14 vorge- 
sehen, der in seiner Lage in Verbindung mit einer Sonderform 
der Fiihrungskulisse 8 fur die erf orderliche Ausstellbewegung 
der entgegen der Fahrtrichtung F letzten Lamelle L4 sorgt, 
wenn der Lamellenverbund in Of f nungsrichtung, d.h. entgegen 
der Fahrtrichtung F uber den vordersten Fuhrungsschlitten Fl, 
dem ein nicht naher dargestellter Schubantrieb zugeordnet ist, 
beaufschlagt wird. Der auf den ersten Fuhrungsschlitten Fl 
wirkende Antrieb, beispielsweise ein drucksteifer Kabelan- 

s 

trieb, ist durch den Pfeil 27 symbolisiert . 

Bezuglich der hierzu erf orderlichen Schubkraf tubertragung sind 
die Lamellen LI bis L4 unter Vermittlung der von den jeweils 
zwischen ihnen liegenden Fuhrungsschlitten F2 bis F5 getrage- 
nen Steuerwippen 10 gegeneinander verriegelt, bis durch An- 
stellung der jeweils ruckwartigen Lamelle, beginnend mit der 
Lamelle L4, und der mit dieser schwenkverbundenen Steuerwippe 
10 die Verrastung dieser Steuerwippe 10 gegentiber der jeweils 
bezogen auf die Fahrtrichtung F vorderen Lamelle L3 bis LI, 
bzw. deren Lamellentrager T3 bis Tl aufgehoben wird. Zur Ver- 
rastung weist die Steuerwippe 10 ein in Fahrtrichtung F uber 
ihre Schwenkachse 11 gegenuber dem jeweiligen Fuhrungsschlit- 
ten F5 bis F2 hinausragendes Endteil 15 auf, das bei geschlos- 
senem Lamellendach 4 in seitlicher Uberdeckung zu einem lamel- 
lenfesten Anschlag 16 liegt, der beispielsweise als seitlicher 
Ansatz zum jeweiligen Lamellentrager T3 bis Tl vorgesehen ist 
und der in Abstimmung auf das Endteil 15 eine gekrummte An- 
schlagbahn aufweist, so dass entsprechend der Winkellage der 
Steuerwippe 10 zum jeweiligen Fuhrungsschlitten F3 bis Fl die 
Schubabstutzung beim Offnen des Daches freigegeben wird oder 
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beim Verfahren des Daches in Schlieflrichtung ein Einschwenken 
der Steuerwippe 10 in eine Oberdeckungslage zum Anschlag mog- 
lich ist, aus der sich bei weiterem Versatz der Lamellen L in 
Richtung auf ihre Schliefilage fur die Dachoffnung erneut eine 
Lage ergibt, in der eine Schubabstlitzung gegeben ist. 

Fig. 2 erganzt Fig. 1 und die in Verbindung mit Fig. 1 gegebe- 
ne Erlauterung der erf indungsgemalien Lamellendachkonstruktion 
urn eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht der Lamellenf lihrung 
von der Gegenseite, namlich von der Fahrzeugaufienseite, wobei 
in dieser Ansicht Sperrelemente 17 in Form von Sperrhebeln er- 
kennbar sind, die, in der Ansicht den nicht dargestellten 
Steuerwippen 10 vorgelagert, erganzend zu den Steuerwippen 10 
den jeweils zwischen zwei Lamellen LI und L2, L2 und L3 sowie 
L3 und L4 liegenden Fuhrungsschlitten F2, F3 und F4 zugeordnet 
sind und liber die, als eine Funktion dieser Sperrelemente 17, 
die Fuhrungsschlitten F2 und F3, F3 und F4 sowie F4 und F5 bei 
in die Of f nungsstellung zusammengeschobenem Lamellendach 4 ge- 
geneinander verriegelt sind. Die Sperrhebel 17 haben jeweils 
die gleiche Erstreckung wie die Steuerwippen 10, erstrecken 
sich also in Richtung auf den jeweils ruckwartigen Fuhrungs- 
schlitten F3 bzw. F4 bzw. F5, wobei die Schwenkachse der 
Sperrhebel 17 im jeweils bezogen auf die Fahrtrichtung vorde- 
ren Bereich des Fuhrungsschlittens liegt und, einer bevorzug- 
ten Losung zufolge, koaxial zur Schwenkachse 11 der vom glei- 
chen Fuhrungsschlitten getragenen Steuerwippe 10, so dass die 
Schwenkachse 11 eine gemeinsame Schwenkachse bildet, was sich 
auch unter Fertigungs- und Toleranzgesichtspunkten als zweck- 
maBig erweist. 

Gesteuert sind die Sperrhebel 17 jeweils liber die dem sie tra- 
genden Fuhrungsschlitten im Bezug auf die Fahrtrichtung F vor- 
gelagerte Lamelle L1-L3, bzw. deren Lamellentrager T1-T3, wo- 
bei im Ausfiihrungsbeispiel die freie, von der jeweiligen La- 
melle abliegende Kante des Lamellentragers Tl bis T3 eine Ab- 
stlitzkante 18 bildet und im wesentlichen einen der jeweiligen 
Fiihrungskulisse 8 entsprechenden Verlauf aufweist. Die Ab- 
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stiitzkante 18 weist anschliefiend an den ruckwartigen Endbe- 
reich der Fuhrungskulisse 8 einen in Richtung auf die jeweili- 
ge Lamelle ruckspringenden Verlauf auf, wobei dieser Ruck- 
sprung als Stufe 19 einen Rastabsatz fur einen Stutznocken 20 
des Sperrhebels 17 bildet, der im Ausf uhrungsbeispiel als Zap- 
fen ausgebildet ist, der seitlich zum Sperrhebel 17 auskragt 
und den jeweiligen Lamellentrager Tl bis T3 untergreif t . Die 
Stufe 19 bildet eine Auf lauf schrage, die entgegen der Fahrt- 
richtung F geneigt in Richtung auf die jeweilige Lamelle ver- 
lauft und die somit einen gleitenden Ubergang in Richtung auf 
die Abstiitzkante 18 in deren entlang der Fuhrungskulisse 8 
verlauf enden Bereich ermoglicht. 

Ober den Stutznocken 20 hinausreichend lauft der Sperrhebel 17 
im Bereich seines freien, von der Schwenkachse 11 abgelegenen 
Endes in einer Sperrnase 21 aus, der an dem Fuhrungsschlitten, 
der jeweils entgegen der Fahrtrichtung F auf den den Sperrhe- 
bel 17 tragenden Fuhrungsschlitten folgt, eine Auf lauf schrage 
22 zugeordnet ist, die in einer Rastaufnahme 23 endet, wobei 
auch hier der Ubergang von der Auf lauf schrage 22 in die 
Rastaufnahme 23 bevorzugt verlaufend erfolgt und die Rastauf- 
nahme 23 bezuglich ihrer an die Auf lauf schrage 22 anschlieflen- 
den Seite 24 unter einem stumpfen Winkel zur Auf lauf schrage 22 
verlauf t . 

Nicht dargestellt ist in den Ausf iihrungsbeispielen, dass der 
Sperrhebel 17 erf indungsgemafi bevorzugt in Richtung auf seine 
Anlage gegen die jeweilige Abstiitzkante 18, bzw. den durch die 
Stufe 19 gebildeten Rastabsatz 19 f ederbelastet ist, so dass 
bezogen auf die Schlieftstellung des Daches 4 und auch Zwi- 
schenstellungen im Ubergang zur vollen Offnungslage des Daches 
4, in denen der Sperrhebel 17 noch nicht gegen die Auflagefla- 
che 22 abgestutzt ist, die dem in Of f nungsrichtung nachst fol- 
genden Schlitten zugeordnet ist, fur den Stutznocken 20 eine 
Anlage an der Abstiitzkante 18 bzw. deren Stufe 19 gewahrleis- 
tet ist. In Abhangigkeit von der Vorspannkraf t der Feder er- 
gibt sich bei Anlage des Stutznockens 20 an der Stuf enschrage 
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19 auch eine Abstiitzung in Langsrichtung des Fahrzeuges entge- 
gen der zum Offnen des Lamellendaches auf zubringenden Schub- 
kraft, so class, insoweit uberlagert, die Steuerwippe 10 und 
der Sperrhebel 17 Stut zf unktion haben und einander erganzen. 
Durch die Ausgestaltung der jeweiligen Stiitzflachen und die 
durch konstruktive Vorgaben erreichbare zeitliche Abstimmung 
lasst sich eine wechselseitige Entlastung erreichen und es 
lassen sich insbesondere auch unzutraglich hohe Kantenbelas- 
tungen und dadurch bedingter Verschleiii vermeiden. 

Die erf indungsgemafie Losung ist auch beziiglich unvermeidlicher 
Toleranzen gut beherrschbar , da - bezogen auf jeweils einen 
Fuhrungsschlitten Ft) - Lamellentrager LA, Sperrhebel 17 und 
Steuerwippe 10 jeweils unmittelbar am Fiihrungsschlitten Ft) ge- 
lagert sind und sich somit kurze Toleranzketten ergeben. Ins- 
besondere ermoglicht die erf indungsgemafie Ausgestaltung auch 
in der Breite einen sehr kompakten Aufbau, wobei es sich als 
vorteilhaft erweist, wenn die Steuerwippe 10 eine beidseitige 
Abstiitzung fur den in die Kulisse 8 eingreif enden Sttitzzapfen 
9 aufweist, was die Fuhrungsstabilitat erhoht. Entsprechend 
ist der Anschlag 16 zwischen dem Endteil 15 der Steuerwippe 10 
und der bezogen auf die Fahrtrichtung F jeweils vorderen La- 
melle LA zum jeweiligen Lamellentrager TR seitlich abgesetzt, 
urn den erf order lichen freien Durchgang zu gewahrleisten . 

Insbesondere Fig. 11 lasst erkennen, dass die Steuerwippen 10 
jeweils nahe ihrem Endbereich mit dem Langloch 12 ein Fangmaul 
25 aufweisen, das in Richtung auf das Langloch 12 offen ist 
und das durch einen Ast 2 6 begrenzt ist, der an dem zum Lamel- 
lentrager TR parallel und benachbart verlaufenden Ausleger der 
Steuerwippe 10 vorgesehen ist und in der Ebene dieses Ausle- 
gers liegt. Bezogen auf die Endstellung der Steuerwippe 10 bei 
auf einandergef ahrenen Fuhrungsschlitten ist, wie aus Fig. 1 
fur die Fuhrungsschlitten F3 und F4 und die diesen zugeordne- 
ten Fuhrungsmechaniken ersichtlich, die am Fuhrungsschlitten 
F4 gelagerte Steuerwippe mit ihrem Sttitzzapfen 9 in die in 
Fahrtrichtung F vordere Endlage in der Fuhrungskulisse 8 des 
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Lamellentragers T3 eingelaufen, der auf dem Fuhrungsschlitten 
F3 gelagert ist. Damit ist entsprechend der ausgestellten Off- 
nungslage der Lamelle L3 und ihres Lamellentragers T3 auch die 
Steuerwippe 10 ausgestellt, die auf dem Fuhrungsschlitten F3 
gelagert ist und die mit der Lamelle L3 uber den in Fig. 1 nur 
strichliert angedeuteten Fuhrungszapf en 13 verbunden ist, der 
in das Langloch 12 der Steuerwippe eingreift. Bei dieser Lage 
der auf dem Fuhrungsschlitten F3 gelagerten Steuerwippe 10 ist 
deren Fangmaul 25 auf den Stutzzapfen 9 der auf dem Fuhrungs- 
schlitten F4 gelagerten Steuerwippe 10 aufgelaufen, die in der 
Darstellung gemali Fig. 1 weitgehend nicht sichtbar und durch 
den Lamellentrager T3 uberdeckt ist. Durch den Eingriff des 
Stutzzapfens 9 in das Fangmaul 25 ergibt sich eine unmittelba- 
re Abstutzung zwischen den Steuerwippen 10, von denen die eine 
auf dem Fuhrungsschlitten F3 und die andere auf dem Fuhrungs- 
schlitten F4 gelagert ist und es bilden diese beiden Steuer- 
wippen 10 zusammen mit den sie tragenden Fuhrungsschlitten F3 
und F4 ein ungleichseitiges Stutzdreieck mit durch die Fuh- 
rungsschlitten F3 und F4 gebildeter Basis und im Stutzzapfen 9 
liegendem Scheitel. Die bei dieser Losung erreichte Verspan- 
nung der Steuerwippen 10 gegeneinander , die auch in anderer 
Weise als durch ein Fuhrungsmaul 25 erreicht werden kann, 
ftihrt zu einer sehr stabilen Abstutzung der Lamellen LA in ih- 
rer ausgestellten Of f nungslage, wie dies im Hinblick auf eine 
moglichst schwingungsf reie Abstutzung der Lamellentrager TR 
und der durch diese getragenen Lamellen LA angestrebt wird und 
erforderlich ist. 

Die erf indungsgemafie Flihrungsmechanik ist sowohl fur Lamellen- 
dachkonstruktionen geeignet, bei denen die Lamellen LA gegen- 
einander und gegen die Dachoffnung 1 abdichtend miteinander 
verbunden sind, was hier nicht weiter dargestellt ist. Erfin- 
dungsgemaB kann die Fuhrungsmechanik aber auch in Verbindung 
mit einer Dachkonstruktion Verwendung finden, bei der die La- 
mellen LA lediglich Tragflachen fur einen Bezug bilden, der 
als Dachhaut dient und der auf die Lamellen LA als Fal- 
tenspriegel aufgebracht ist, wobei die Dachhaut bei geoffnetem 
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Lamellendach und damit ausgestellten Faltenspriegeln im Ober- 
gang zwischen diesen eine Ubergangsf alte bildet. In Fig. 2 ist 
schematisiert die Aufbringung einer solchen Dachhaut 28 auf 
die Lamellen LI bis L4 angedeutet und die Dachhaut 28 als 
Strichlinie dargestellt . 

Fig. 11 veranschaulicht, dass bei Abdeckung der Lamellen LA 
durch eine Dachhaut 28 die Lamellen LA lediglich eine Tragge- 
rust bilden und deshalb auch entsprechend ausgespart sein kon- 
nen, also auch besonders leicht ausgeftihrt sein konnen. Insbe- 
sondere in Verbindung mit einer solchen Ausgestaltung erweist 
sich eine Abstiitzung der lediglich Spriegelf unktion wahrneh- 
menden Lamellen, z. B. durch entsprechende Verspannung liber 
Steuerwippen 10, als besonders vorteilhaft, urn Flattererschei- 
nungen zu vermeiden, ungeachtet der durch die Dachhaut 28 be- 
dingten zusatzlichen Angrif f sf lachen fur Windkrafte. Die in 
Verbindung mit einer Abdeckung durch eine teils auf den Lamel- 
len LA frei aufliegende, teils mit den Lamellen LA fest, ins- 
besondere durch Verklebung verbundene Dachhaut 28 mogliche, 
leichte und/oder ausgesparte Ausbildung der Lamellen LA ist 
auch im Hinblick auf die Faltenbildung der Dachhaut 2 8 zweck- 
maftig, da so bereichsweise ein vergrofierter Faltraum geschaf- 
fen werden kann. 

Abweichend von den dargestellten Ausf uhrungsbeispielen konnen 
die Anlagen fur den Sperrhebel 17, sei es am Lamellentrager 
oder am Fuhrungsschlitten auch durch Nutenbahnen gebildet 
sein, wobei der jeweilige Sperrhebel liber zugeordnete Zapfen 
oder Stlitzbolzen in diese eingreift. 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 

Hamburg 18.04.2001 


Patentanspruche 


1. Lamellendach fur eine Dachoffnung eines Kraf tf ahrzeuges mit 
zumindest zwei Lamellen (L1-L4), die dachfest fixierbar sind 
und uber eine Fuhrungsmechanik (6) schienengef uhrt zwischen 
einer Schliefistellung, in der sie die Dachoffnung (1) abde- 
ckend in einem flachigen Verbund angeordnet sind, und einer 
die Dachoffnung (1) freigebenden Of f nungsstellung, in der sie 
einander teilweise schichtartig ubergreifend in Of f nungsrich- 
tung schrag nach oben angestellt sind, beweglich sind, wobei 
die Lamellen (L1-L4) des in Richtung auf ihre riickwartige Off- 
nungsstellung antriebsbeauf schlagten Verbundes, beginnend fur 
auf einander folgende Lamellen (z.B. L2 und L3) mit der ruck- 
wartigen Lamelle (L3) , unter iiberlappend gleichsinniger Ver- 
schwenkung in Richtung auf ihre Of f nungsstellung uber die Fuh- 
rungsmechanik (6) umstellbar sind, die Lamellentrager (T1-T4) 
und Fuhrungsschlitten (F1-F5) umfasst und fur einen Lamellen- 
trager (z.B. T2) eine Abstutzung auf zwei auf einander folgen- 
den Fuhrungsschlitten (F2 und F3) vorsieht, wobei ein Fuh- 
rungsschlitten (z.B. F2) - bezogen auf die Schliefistellung des 
Lamellendaches (4) und auf dessen Schlieiirichtung (F) - eine 
Schwenkachse (7) fur den der ruckwartigen Lamelle (L2) zugeho- 
rigen Lamellentrager (T2) und in Verschieberichtung achsver- 
setzt hierzu, eine Schwenkachse (11) fur eine Steuerwippe (10) 
tragt, die, zumindest in Of f nungsrichtung des uber sie abge- 
stutzten, vorderen Lamellentragers (Tl) , in ihrer Schwenkbewe- 
gung mit dem bezogen auf die Schlieiirichtung (F) ruckwartigen 
Lamellentrager (T2) zwangsgekoppelt und mit dem vorderen La- 
mellentrager (Tl) uber eine langs desselben verlaufende Fuh- 
rungskulisse (8), insbesondere in einem zur Schwenkachse (7) 
des ruckwartigen Lamellentragers (T2) in Schlieiirichtung ver- 


P39 211 DE 


FOO 007 


15 

setzten Bereich, verbunden ist, derart, dass die Steuerwippe 

(10) aus ihrer dem geschlossenen Dach zugeordneten Grundstel- 
lung in eine das Ausstellen der Lamelle (LI) steuernde Funkti- 
onsstellung umstellbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachse (7) fur den ruckwartigen Lamellentrager 
(z. B. T2), bei Versatz der Schwenkachse (11) fur die Steuer- 
wippe (10) in Schliefirichtung (F) des Lamellendaches (4), dem 
ruckwartigen Endbereich des Fuhrungsschlittens (F2) zugeordnet 
ist und dass die Steuerwippe (10) bei von ihrer Schwenkachse 

(11) ausgehender Erstreckung in Richtung auf den jeweiligen, 
ruckwartigen Lamellentrager (T2) zwischen dessen Schwenkachse 

(7) und ihrer Schwenkachse (11) gegenuber dem FiAhrungsschlit- 
ten (F2) die Verbindung zur Fiihrungskulisse (8) des vorderen 
Lamellentragers (Tl) aufweist und in ihrem liber diese Verbin- 
dung in Of f nungsrichtung hinausragenden Bereich gegen den 
ruckwartigen Lamellentrager (T2) abgestutzt ist. 

2. Lamellendach nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuerwippe (10) in der SchlieBstellung des Lamellen- 
daches (4) den jeweils vorderen Lamellentrager (z. B. Tl) in 
Of f nungsrichtung des Lamellendaches (4) gegen den die Steuer- 
wippe (10) tragenden Fuhrungsschlitten (F2) in Verschieberich- 
tung abstlitzt. 

3. Lamellendach nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuerwippe (10) in der Schliefistellung des Lamellen- 
daches (4) einen Uberlappungsbereich zu einem dem langsabge- 
stutzten Lamellentrager (Tl) zugeordneten Anschlag (16) auf- 
weist . 

4. Lamellendach nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Anschlag (16) dem langsabgestut zten Lamellentrager 
(Tl) zugeordnet ist. 
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5. Lamellendach nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Of f nungsstellung des Lamellendaches (4) jeweils 
aufeinander gefahrene Fuhrungsschlitten (z.B. F2 und F3) ge- 
geneinander verriegelt sind. 

6. Lamellendach nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Verriegelung der aufeinander gefahrenen Fuhrungs- 
schlitten (z. B. F2 und F3) ein von dem einen Fuhrungsschlit- 
ten (F2) getragenes Sperrelement (Sperrhebel 17) vorgesehen 
ist . 

7. Lamellendach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Sperrelement durch einen Sperrhebel (17) gebildet 
ist, der bei Lagerung an dem einen Fuhrungsschlitten (F2) 
zwangsgesteuert gegen den in Of f nungsrichtung nachst folgenden 
Fuhrungsschlitten (F3) verrastbar ist. 

8. Lamellendach nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sperrhebel (17) in einem zum die Schwenkachse (7) des 
ruckwartigen Lamellentragers (T2) tragenden Bereich des Fuh- 
rungsschlittens (F2) in Schliefirichtung (F) versetzten Bereich 
am Fuhrungsschlitten (F2) gelagert ist. 

9. Lamellendach nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkachsen (11) einer Steuerwippe (10) und eines 
Sperrhebels (17), die dem gleichen Fuhrungsschlitten (z.B. F2) 
zugeordnet sind, zueinander benachbart vorgesehen sind. 

10. Lamellendach nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Schwenkachsen (11) der Steuerwippe (10) und des 
Sperrhebels (17), die dem gleichen Ftlhrungsschlitten (F2) zu- 
geordnet sind, koaxial liegen. 

11. Lamellendach nach einem der Anspruche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuerwippe (10) und der Sperrhebel (17), die dem 
gleichen Fiihrungsschlitten (F2) zugeordnet sind, ausgehend von 
ihrer jeweiligen Schwenkachse (11) gleiche Erstreckungsrich- 
tung aufweisen. 

12. Lamellendach nach einem der Anspruche 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass, bezogen auf einen den Sperrhebel (17) tragenden Fiih- 
rungsschlitten (z.B. F2), der Sperrhebel (17) in Schwenkrich- 
tung zwischen in Verschieberichtung gegeneinander versetzten 
Anlagef lachen des zum Fiihrungsschlitten (F2) vorderen Lamel- 
lentragers (Tl) und des in Of f nungsrichtung des Lamellendaches 
nachf olgenden Fiihrungsschlittens (F3) abgesttitzt ist. 

13. Lamellendach nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abstiitzung des Sperrhebels (17) gegen den zum Fuh- 
rungsschlitten (F2) vorderen Lamellentragers (Tl) erfolgt. 

14. Lamellendach nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die freie, von der Lamelle (z.B. LI) abliegende Kante des 
Lamellentragers (Tl) als Abstutzkante (18) dem Sperrhebel (17) 
zugeordnet ist. 

15. Lamellendach nach einem der Anspruche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abstiitzung des Sperrhebels (17) gegen den in Off- 
nungsrichtung nachst f olgenden Fiihrungsschlitten (F3) gegen 
eine Auf lauf f lache (22) desselben erfolgt, die in einer 
Rastaufnahme (24) endet . 
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16. Lamellendach nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sperrhebel (17) an seinem der Rastauf nahme (24) zuge- 
ordneten Ende eine Sperrnase (21) aufweist. 

17. Lamellendach nach einem der Ansprtiche 13 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die langs der Ftihrungskulisse (8) verlaufende Abstiitzkan- 
te (18) des Lamellentragers (z.B. T2) in Of f nungsrichtung des 
Lamellendaches (4) in einem Rastabsatz (Stufe 19) auslauft. 

18. Lamellendach nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rastabsatz (Stufe 19) im Ubergang zur Abstutzkante 
(18) als Auf lauf schrage ausgebildet ist. 

19. Lamellendach nach einem der Ansprtiche 13 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sperrhebel (17) in Richtung auf die Abstutzkante (18) 
des zugeordneten Lamellentragers (z.B. T2) f ederbelastet ist. 

20. Lamellendach nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf einanderf olgende Lamellen (L1-L4) des Lamellendaches 
(4) in der Of f nungsstellung liber ihre auf einanderf olgenden 
Flihrungsschlitten (z.B. F2 und F3) zugeordneten Steuerwippen 
(10) gegeneinander abgestlitzt sind. 

21. Lamellendach nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die die jeweils vordere Lamelle (z.B. L2) abstiitzende 
Steuerwippe (10) in der Of f nungsstellung der Lamellen in eine 
abstiitzende Uberlappungsstellung zur Steuerwippe (10) der in 
Of fnungsrichtung nachst f olgenden Steuerwippe (10) einfahrt. 

22. Lamellendach nach Anspruch 21, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass das Teil der Steuerwippe (10), gegen das sich die in 
Schliefirichtung (F) jeweils vorauf gehende Steuerwippe (10) in 
der Of fnungsstellung des Lamellendaches (4) abstutzt, durch 
den in die Fiihrungskulisse (8) der zwischen diesen Steuerwip- 
pen (10) liegenden Lamelle eingreif enden Teil (Stutzzapfen 9) 
der Steuerwippe (10) gebildet ist. 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 

Hamburg 18,04.2001 


Zusammenfassung 


Fur ein Lamellendach wird eine Konstruktion vorgeschlagen, die 
sich durch eine vereinfachte und in den Toleranzen reduzierte 
Fuhrungsmechanik auszeichnet, die zudem auch bei geoffnetem 
Lamellendach zu einer sehr stabilen Abstiitzung der Lamellen 
f uhrt . 


